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Resumo

Os acidentes motociclisticos atualmente representam uma parcela significativa dos acidentes provocados por
transportes terrestres, representando um problema de grande complexidade que afeta o Brasil. Diante disto, o presente
estudo buscou identificar os principais aspectos que envolvem os acidentes motociclisticos no pais. Utilizando como
método de estudo a reviséo integrativa, delineada a partir dos estudos publicados na literatura entre o periodo de 2015-
2022. As vitimas em sua maioria, eram individuos do sexo masculino, de cor preta/parda, entre 20 a 29 anos e de
baixa instrucdo escolar. Os incidentes foram ocasionados em certos casos devido ao uso de bebidas alcodlicas,
principalmente nos finais de semana, sendo agravados devido a auséncia de capacetes. Foi identificado ainda, que na
maioria dos eventos houve a necessidade de internag@es, diante das sequelas geradas, como a presenca de fraturas. E
apesar dos agravantes desencadeados poucas agdes sdo desenvolvidas a fim de alterar este cenério. Por fim, salienta-
se que existe a necessidade de implementar acBes praticas e eficientes, para haver mudancas significativas no que
concerne aos acidentes de transito, em particular aos acidentes motociclisticos que vem se tornado hoje um dos
principais problemas sociais do Brasil.

Palavras-chave: Acidentes motociclisticos; Impactos; Medidas preventivas.

Abstract

Motorcycle accidents currently represent a significant portion of accidents caused by land transport, representing a
highly complex problem that affects Brazil. In view of this, the present study of bus involvement was able to identify
the main aspects of motorcycle accidents in the country. Using the integrative review as a study method, drawn from
studies published in the literature between the period 2015-2022. The victims were mostly male, black/brown,
between 20 and 29 years old and with low schooling. The incidents were caused in certain cases due to the use of
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alcoholic beverages, mainly on weekends, being aggravated due to the absence of helmets. It was also identified that
in most events there was a need for hospitalization, in view of the sequelae generated, such as the presence of
fractures. And despite the triggering aggravating factors, few actions are evolved in order to change this scenario.
Finally, it should be noted that there is a need to implement practical and efficient actions, in order to bring about
significant changes with regard to traffic accidents, in particular motorcycle accidents, which are now becoming one
of the main social problems in Brazil.

Keywords: Motorcycle accidents; Impacts; Preventive measures.

Resumen

Los accidentes de motocicleta representan actualmente una parte importante de los accidentes causados por el
transporte terrestre, representando un problema de alta complejidad que afecta a Brasil. En vista de ello, el presente
estudio sobre el envolvimiento de autobuses logré identificar los principales aspectos de los accidentes de
motocicletas en el pais. Utilizando como método de estudio la revision integradora, extraida de estudios publicados en
la literatura entre el periodo 2015-2022. Las victimas eran en su mayoria hombres, negros/morenos, entre 20 y 29
afios y con baja escolaridad. Los incidentes se produjeron en algunos casos por el consumo de bebidas alcohdlicas,
principalmente los fines de semana, agravandose por la ausencia de cascos. También se identificd que en la mayoria
de los eventos hubo necesidad de hospitalizacidn, en vista de las secuelas generadas, como la presencia de fracturas. Y
a pesar de los agravantes desencadenantes, pocas acciones se desarrollan para cambiar este escenario. Finalmente,
cabe sefialar que existe la necesidad de implementar acciones practicas y eficientes, a fin de generar cambios
significativos en lo que respecta a los accidentes de transito, en particular, los accidentes de motocicleta, que ahora se
estan convirtiendo en uno de los principales problemas sociales en Brasil.

Palabras clave: Accidentes de motocicleta; Impactos; Medidas preventivas.

1. Introducéo

Os acidentes de transito sdo considerados problemas de salde publica hdo somente no Brasil, mas no mundo, devido
ao alto indice de mortalidade. Em média, morrem nas rodovias cerca 1,24 milhdo de pessoas por ano. Estas mortes sdo
provocadas por acidentes envolvendo principalmente ocupantes de automoveis, motocicletas e pedestres na faixa etaria de 15 a
29 anos (de Sousa Abreu et al., 2019; da Conceicdo Araujo et al., 2021; Barroso Junior et al., 2019).

No Brasil, estes acidentes se manifestam como a segunda maior causa dos 6bitos decorrentes de fatores externos, no
qual os acidentes envolvendo motocicletas desde o ano 2000; tem demonstrado um crescimento constante, representando uma
parcela significativa do nimero de mortes e internagdes por acidentes de transito (Santos et al., 2020; Caramuga & S§, 2018).

Apesar de serem responsaveis por grande parte dos acidentes terrestres, as motocicletas consistem em um dos meios
de transporte mais usufruidos pela popula¢do. O seu uso tornou-se significativo no final do século passado, por ser um veiculo
de baixo custo comercial, de facil mobilidade e praticidade, sendo atil em cidades com grande trafego terrestre (Santos et al.,
2016; Fidelis et al., 2022).

No entanto, as motos devido ao seu formato, tamanho e estrutura de duas rodas, proporcionam menor estabilidade e
protecdo aos condutores. Consequentemente, em um acidente de trénsito, os ocupantes de uma motocicleta possuem a
probabilidade 26 vezes maior de vim a 6bito do que os condutores de automoveis. As mortes envolvendo motociclistas,
representam mais de 380.000 casos de fatalidades anuais e registram cerca de 80.831 vitimas com algum tipo de sequelas
provocadas pelos incidentes com motos (Ramos et al., 2022).

Estes acidentes geralmente estdo relacionados a ma conservacdo dos veiculos, a falta de infraestrutura das vias, as
falhas humanas e ao consumo de substancias psicoativas. Assim, considerado um dos paises de maior fluxo terrestre, o Brasil
tem buscado com constancia controlar o nimero de ATT (Acidentes por Transporte Terrestre), a fim de minimizar a
mortalidade por acidentes e violéncias no transito, pois a cada nove pacientes hospitalizados, no minimo um € vitima de ATT
(Albrecht et al., 2018; Fidelis et al., 2022; da Silva et al., 2020)

Nesse cenario, surge uma preocupacdo ao que concerne a salde publica e aos impactos permanentes gerados como

consequéncia dessa problemaética. Assim, ressalta-se a importancia da prevencdo dos acidentes de transito para reducdo da
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morbidade e mortalidade, através de acfes direcionadas a prevencdo primaéria, visto que esta inibiria o inicio da cadeia dos
acidentes e anularia os impactos subsequentes (Barroso Junior et al., 2019; Santos et al., 2016).

Desse modo, diante da importancia de observar o cenario atual que envolve essa problematica, o presente estudo
buscou investigar as repercussdes que envolvem os acidentes motociclisticos no Brasil, explanando os aspectos fisicos, sociais

e econdmicos, por meio de uma revisdo bibliografica.

2. Metodologia

O presente estudo trata-se de uma revisdo integrativa desenvolvida acerca da problematica que envolve os acidentes
motociclisticos no Brasil, assim como, os impactos gerados como produtos desses incidentes. A coleta dos artigos foi realizada
através da plataforma Google Académico que dispde de estudos de diferentes bancos de dados, tais como: SCIELO (Scientific
Electronic Library Online), BVS (Biblioteca Virtual em Salde), Brazilian Journals, Research, Society and Development,
dentre outros. Os estudos selecionados foram publicados entre os anos de 2015-2022, nos idiomas inglés e/ou portugués.

Estas plataformas, por sua vez, consistiram nas principais fontes de informacdes para o levantamento dos dados,
através do uso dos seguintes descritores: acidentes motociclisticos, impactos dos ATT, sequelas dos acidentes motociclisticos e
medidas de prevencgdo. Além disso, a inclusdo ou exclusdo dos artigos deveriam estar em consonancia com alguns critérios

previamente estabelecidos, como observado no Quadro 1:

Quadro 1 - Critérios de inclusdo e exclusédo estabelecidos.

Critérios de incluséo Critérios de excluséo
Avrtigos publicados a partir de 2015 Artigos publicados antes de 2015
Avrtigos de carater quantitativo, descritivo, exploratério Avrtigos de revisdo

e documental nacionais

Artigos disponiveis na integra e de forma gratuita Artigos incompletos

Fonte: Autoria propria (2022).

Mediante a aplicacdo dos critérios descritos acima foram selecionados 18 artigos, estes serviram de embasamento para
a construcdo dos resultados, almejando-se atingir os objetivos definidos. Sendo que um total de 26 artigos auxiliaram na escrita
do estudo de maneira geral.

3. Resultados e Discusséo

Os 18 artigos selecionados estdo caracterizados no Quadro 2 abaixo, estes estudos contemplaram a problematica
norteadora, assim como, obedeceram aos critérios de inclusdo e exclusdo estabelecidos para obtencdo de um melhor
delineamento da tematica em estudo.
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Quadro 2 - Caracterizacao dos artigos selecionados.

Revistas Autor(es) Titulo Tipo de Estudo Resultados

Research, Fidelis; Internacédo hospitalar por | Epidemioldgico, Os resultados indicaram que no total de 57.624 internagdes por
Society and Aradjo; Filho, | acidente de motocicleta | descritivo e | acidentes motociclisticos entre os anos de 2016-2021, tiveram 0s
Development 2022. nas regides do Brasil quantitativo homens (20 e 29 anos) como os principais agentes. Indicando a

regido Sudeste como ndcleo de maior concentragdo destes
acidentes. Os autores salientam ainda acerca da necessidade de
incluir medidas de fiscalizacdo e punigdo dos infratores, assim
como agdes de prevencédo primaria.

Revista Almeida et Prevaléncia e fatores Transversal e O estudo realizado com os mototaxistas, apontou que 0s mesmos
Brasileira de al., 2016. associados a acidentes de exploratorio possuem alta carga horéaria de trabalho (12 horas diarias em
Enfermagem transito com média). Sendo que 63,6% dos trabalhadores ja haviam se

mototaxistas envolvido em no minimo 1 acidente envolvendo motocicletas. A
frequéncia dos acidentes esteve associado somente com a
escolaridade dos mesmos, ndo apresentando associacdo com as

variaveis, idade, tempo de servico e carga horaria de trabalho.
J. Health Biol Santosetal., | Caracterizacéo dos Transversal Entre 0s 124 entrevistados a maioria eram homens (97,6%), na
Sci 2018. acidentes de transito faixa etéria de 18 a 39 anos (81,5%), com renda mensal inferior a 2
envolvendo salarios minimos (75,0%). Dentre estes, cerca de 55% dos
trabalhadores entrevistados tinham vinculo empregaticio informal. Além disso,
motociclistas em foi visto que os acidentes ocorram em sua maioria (45%) entre
Pernambuco - 2016 18:01 e 00:00, principalmente devido a colises com outros

veiculos (62,0%).

Brazilian Cantdoetal., | Perfil dos pacientes Documental, Os resultados mostraram que os ATT constituem um problema que

Journal of 2020. acometidos por acidentes exploratorio e afeta diretamente a salde publica, devido ao seu impacto na
Development de moto no municipio de descritivo morbimortalidade, em particular dos individuos jovens do sexo

Breu Branco masculino. Logo, evidencia-se a necessidade de conscientizar os
condutores, a fim de que estes mudem o seu comportamento. Tal
fato pode ser atingido através de investimento na educacéo para o
transito e em fiscalizagdes.

Brazilian Aguiaretal., | Internagdo hospitalar de Descritivo No estudo foram constatados um total de 33.706 internagdes com
Journal. of 2019. motociclistas média de duragéo de 4,2 dias. Em sua maioria os acometidos eram
Development acidentados no estado da homens (83%), de cor parda (18,7%), entre 20 a 29 anos (34,3%).

Bahia As internagOes por acidente de moto foram constatadas em sua
maioria nas Macrorregides Leste e Centro-Leste da Bahia. Estes
dados apontam o custo significativo que os ATT geram ao Estado.
Em relacéo aos custos, a macroregido Norte apresentou a maior
despesa percapita de R$ 617,00 por vitima hospitalizada. Dentre os
hospitais que mais realizam internages no estado foi destacado o
hospital Geral da Bahia.

Acta Paul Araujo; Morbidade hospitalar de Transversal e O estudo analisou o quadro clinico de 91 motociclistas, onde 0s

Enferm Whitaker, motociclistas quantitativo dados apontaram haver uma intensificagdo da gravidade dos

2016 acidentados: fatores traumas, das complicagBes infecciosas, Ulcera por pressdo,
associados ao tempo de rabdomidlise e sindrome da angustia respiratéria aguda devido ao
internacdo tempo de internacdo. No qual, a Ulcera por pressdo e a infecgdes

tornaram-se fatores condicionantes para o aumento do aumento do
tempo de internagdo e o 6bito tornou-se o fator condicionante para
a reducéo da internacéo.

Acta Paul Monteiro et | Caracteristicas de Documental Os resultados apontaram, que em sua maioria 0s acidentes

Enferm al., 2020. acidentes e padrfes de motociclisticos envolviam homens (87,5%), entre 20 a 29 anos

lesBes em motociclistas (34,7%), solteiros (86,7%). O domingo foi indicado como dia em

hospitalizados:  estudo que estes acidentes ocorreram com maior frequéncia (25,1%), em

retrospectivo de particular no horério da noite (32,1%). A cabeca foi indicada como

emergéncia a regido do corpo mais afetada (43,9%). O tempo médio de
internagdo identificado foi de 15,9 + 23,8 (1-161) dias. Tendo a
alta hospitalar como o desfecho principal (88,5%), apesar de
identificar que 14,8 % das vitimas, ficaram com algum tipo de
sequela ap6s o acidente.

Electronic Monte et al., | Caracterizacéo Descritivo O estudo realizado em Teresina, capital do Piaui, mostrou que

Journal 2019. epidemioldgica das dentre os 5.680 acidentes com motociclistas registrados no ano de

Collection vitimas de acidentes 2017, teve com vitima principal homens de cor parda, entre na

Health motociclisticos atendidas faixa etaria de 20 a 39 anos, atendidos no HUT (Hospital de

no estado do Piaui referéncia do municipio). Além disso, na maioria dos casos nao foi
especificado a causa dos acidentes de transito.

Research, Aradjo et al., | Fatores preditores e Transversal e No estudo, foi identificado a participacdo dos homens maioria dos
Society and 2021. qualidade de vida das descritivo acidentes motociclisticos, estes associados a conducéo das motos
Development vitimas de trauma por apos ingestdo de alcool, e a auséncia de capacetes. Tais acidentes

acidentes de transito ocorreram nos finais de semana, onde se intensifica a ingestdo de
alcool. Além disso, em grande parte dos casos as vitimas ficaram
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com sequelas, que impactaram negativamente a sua qualidade de
vida.

Revista Uningé Junior; Fraturas provocadas por Descritivo No presente estudo, foram identificados cerca de 2312 acidentes
Golias, 2021. | acidente de motocicleta exploratério com moto, representando 67,4% dos acidentes de transito, com um
total de 2758 vitimas. Destas, 453 sofreram algum tipo de fraturas
(16,4%), em sua maioria 0s homens (72,8%). As
fraturas ocorreram com maior frequéncia nos Membros Inferiores
(43,5%) e Membros Superiores (40,0%). Os autores destacam
ainda, a necessidade do governo criar politicas publicas destinadas
a prevencdo destes acidentes, em particular ao que se refere ao uso
dos equipamentos de protecdo individual, a fim de atenuar a
gravidade das fraturas.
Ciéncia & Mascarenhas | Caracteristicas de Transversal Do total de atendimentos feitos nos servigos de urgéncia/
Sadde Coletiva | et al., 2016 motociclistas envolvidos emergéncia envolvendo condutores de moto, foi identificado a
em acidentes de predominédncia homens, na faixa dos 20 a 39 anos (65,7%),
transporte atendidos em pretos/pardos (73,6%), com algum vinculo empregaticio (76,4%).
servicos  publicos de A maioria das vitimas relatou estar usando capacete (79,1%).
urgéncia e emergéncia Apenas 13,3% reportaram ter ingerido alcool. Em 41,4% dos casos
as vitimas estavam realizando suas atividades laborais. Os eventos
ocorreram com maior frequéncia nos finais de semana pela manha
e final da tarde. As constatacOes levam a exigir politicas pablicas
destinadas a prevencdo de acidentes e apreco a salde.
Archives of Beceiro etal., | Motociclistas Transversal O estudo apontou que a maioria dos participantes eram individuos
Health 2019. acidentados: do sexo masculino de baixa escolaridade, com idade média de 34
Sciences caracterizagao, perfil anos. Dentre os 40 participantes 13 reportaram ter dirigido ap6s
comportamental e ingerir bebida alcodlica. Outros reportaram o uso de outras
sintomas de transtornos substancias alucinégenas como o crack, apresentando sintomas de
mentais transtornos mentais internalizantes/ externalizantes. Além disso,
foi visto que grande parte destes apresentaram algum tipo de leséo,
mesmo que em grau leve.
Revista Mendonga; Anélise  espacial dos Documental SAMU (Servico de Atendimento Mével de Urgéncia) em Recife
Brasileira de Silva; Castro, | acidentes de transito entre o periodo de Janeiro a Junho de 2015, realizaram a maior
Epidemiologia 2017 urbano atendidos pelo parte das ocorréncias referentes aos acidentes de moto (89,2%).
Servigo de Atendimento Tendo como principal vitima homens (76,8%), entre 20-29 anos
Mével de Urgéncia: um (31,5%). O fator que provocou o desfecho dos acidentes foram as
recorte no espago e no colisdes (61,6%). A sexta-feira foi o dia da semana que teve a
tempo maior incidéncia dos acidentes, em particular nos horarios de pico.
Electronic Abreu et al., | Perfil das vitimas de Quantitativo e Os resultados indicaram que os acidentes envolvendo motos foram
Journal 2019. acidente  motociclistico descritivo predominantes com pessoas do sexo masculino (69%), entre 21-30
Collection atendidas pelo servigo de anos (23%), pessoas ativas economicamente. Estes acidentes
Health atendimento maével de ocorreram em sua maioria nos fins de semana, principalmente aos
urgéncia. sdbados (34%). As lesdes identificadas com frequéncia consistiram
nas escoriagdes (65%) e o local do corpo mais atingido foram os
membros inferiores (38%), a cabega (29%). Havendo que salientar
a importancia de se utilizar o capacete.
Revista Rios et al, | Acidentes de transito Epidemioldgico O estudo apontou que dentre os pacientes, 10,6% ja haviam se
Brasileira de 2019. com condutores de envolvido em acidentes de transito. Sendo que em apenas 4,3% dos
Epidemiologia veiculos: incidéncia e casos houveram a presenca de lesfes. Além disso, as motociclistas
diferenciais entre ofereceram o dobro do risco nos acidentes quando comparadas a
motociclistas e outros transportes, principalmente no que se refere as lesbes
motoristas em estudo de graves. Assim, 0s motociclistas consistiram nos principais
base populacional. pacientes atendidos pela UBS de Jequié-Ba, sendo acometidos
como consequéncia dos acidentes pela interrupcdo de suas
atividades diérias.
Ciéncia & Malta et al., | Lesbes no transito e uso Transversal O presente estudo apontou o uso de equipamentos de seguranca
Saude Coletiva | 2016. de  equipamento  de pelos usuérios. Foi visto que o uso do cinto de seguranca pela
protecdo na populacdo populacéo adulta, esteve em 79,4% em relacdo aos bancos da
brasileira, segundo frente e 50,2% em relagdo aos bancos de trés. Ja ao que concerne
estudo de base ao uso do capacete pelos condutores e passageiros de motocicletas,
populacional foi visto que 83,4% dos condutores fazem o uso do equipamento
enquanto 80,1% dos passageiros também usufruem deste
equipamento de seguranca. O estudo também apontou que 0s
equipamentos de seguranca séo pouco usufruidos nas regides Norte
e Nordeste e na zona rural. Foi visto ainda, o envolvimento
majoritariamente de homens adultos jovens, pardos, de baixa
escolaridade. Entre os acidentados 52,4% receberam assisténcia de
saude, onde 14,1% afirmaram possuir limitagbes/ sequelas
decorrentes dos acidentes de transito.
Research, Ramos et al., | Avaliacdo dos acidentes Documental No presente estudo, os resultados apontaram que 0s homens estéo
Society and 2020. com motocicletas no envolvidos na maioria das ocorréncias dos acidentes
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Development Brasil motociclisticos, cerca de 300.000 internacdes foram realizadas
semente no periodo entre 2003-2017, com maior concentragdo da
regido Sudeste do pais. Foi visto ainda, que com a implantagdo da
“Lei Seca” houveram redugdes de internacBes hospitalares. No
entanto, com o aumento da frota de motocicletas em periodos
posteriores, o nimero de internagdes voltou a crescer, mas com
indicativo de diminuicéo dos custos hospitalares.

Ciéncia & Melo; Caraterizacéo e Transversal O estudo realizado a partir dos dados cedidos pelo 4° Batalhdo da
Salde Coletiva Mendonca, distribui¢do espacial dos cidade de Maringa no Parand, apontou a predominancia de vitimas
2021 acidentes de transito ndo do sexo masculino (85,0%), com menos de 30 anos (58,4%) e com

fatais vinculo empregaticio (92,3%). Sendo que 55,0% destes eram

motociclistas e possuiam habilitacdo a mais de 2 anos (89,4%). Foi
visto ainda que durante o acidente 59,3% dos motociclistas foram
hospitalizadas em decorréncia de suas lesdes. Em relagdo a
distribuicdo espacial, os bairros de maior concentracdo dos
acidentes foram o Centro e seus arredores, como Alvorada, Zona 7
e a Vila Morangueira.

Fonte: Autoria propria (2022).

3.1 Perfil dos motociclistas nos acidentes de transito

No Brasil, 0 nimero de dbitos decorrentes de acidentes motociclisticos vem crescendo consideravelmente nos Gltimos
dez anos. Tal cendrio possui como influéncia o alto trdfego de veiculos, principalmente nas grandes cidades, aléem da
imprudéncia dos condutores e a falta de fiscalizacOes efetivas (Silva et al., 2020).

A andlise realizada nos estudos apontou que a maioria das vitimas acometidas por acidentes motociclisticos séo
individuos do sexo masculino, com faixa etaria de 20 a 29 anos, considerados assim, adultos jovens. Estes representando a
maioria, se autodeclararam pardos/pretos, tendo no méximo concluido o ensino medio e além disso, tinham remuneracao
mensal inferior a 2 salarios minimos, provenientes de suas atividades laborais formais ou informais.

O estudo realizado por dos Santos et al. (2018) se apresenta como uma excecdo dentre 0s estudos analisados, pois
neste foi identificado um perfil etario superior ao especificado na maioria dos estudos, variando entre os 18 a 39 anos. Essa
circunstancia, foi vista especialmente quando relacionada a atividade laboral das vitimas, devido a total dependéncia do
veiculo para o desempenho das atividades, que no estudo em questdo o vinculo empregaticio de 100% das vitimas era a
profissdo de mototaxista.

Desse modo, pode-se presumir, que devido a profissdo de mototaxista ser exercida majoritariamente por homens, o
perfil identificado em relacdo ao sexo passa a ser justificado parcialmente por tal indicativo. Considerando ainda, a conjuntura
de que nem todos os condutores de motocicletas as utilizam para fins trabalhistas.

Nesse contexto, salienta-se que nas pequenas cidades, surge a atividade de transporte de passageiros, normalmente
conhecido como “mototéxi”. Enquanto nas grandes cidades emergem a classe dos motoboys, trabalhadores que prestam
servicos de entregas através das motociclistas. Compreende-se que em ambos casos, os trabalhadores sdo procurados pela
rapidez e agilidade oferecida em tais atividades, influéncia da necessidade emergente de uma sociedade contemporanea (Santos
et al., 2018; Almeida et al., 2016).

Para Ramos et al. (2022) o uso frenético da motocicleta se justifica pelos beneficios oferecidos em detrimento dos
automoveis, tais como: a agilidade, reducdo de custos e melhor desempenho no transito, o que torna consequentemente a
motocicleta um transporte com grande importancia social.

Mesmo diante dos riscos que o transporte passa a oferecer, especialmente quando utilizado de forma imprudente.
Gerando aos condutores consequéncias que marcam suas vidas de modo severo e certamente por isso essa problematica passa a
ser visto também como um problema de salde pUblica no Brasil e no mundo (de Sousa Abreu et al., 2019; da Conceicdo
Aratjo et al., 2021; Barroso Junior et al., 2019; Santos et al., 2020; Ramos et al., 2022).
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3.2 Consequéncias geradas através dos acidentes motociclisticos: aspectos sociais e econémicos

Os impactos na qualidade de vida das vitimas de transito quase sempre sdo perceptiveis. Os ATT (Acidentes por
Transporte Terrestre) sdo vistos no cotidiano das pequenas e grandes cidades, nas diferentes regifes do Brasil. Estes séo
ocasionados por incidentes envolvendo automéveis, motocicletas e até mesmo colisdes com pedestres. No entanto, observando
a constante demanda e o fluxo de motos nas vias puablicas, os ATT associados ao uso de motos tendem em pouco tempo a
superar os demais acidentes de transito.

O Brasil nos dias atuais, ja estar no ranking de lideranca entre os paises que mais sofrem com a mortalidade por
acidentes de transito, sendo que na maioria dos casos de Obitos e internacdes, 0s homens constituem o perfil das vitimas. Os
envolvidos sdo homens negros, adultos jovens, com baixa escolaridade e principalmente motociclistas, como constatado na
maioria dos estudos (do Monte et al., 2019; Mascarenhas et al., 2016; Aguiar et al., 2019; Beceiro et al., 2019; Cantdo et al.,
2020; Melo & Mendonga, 2021; Abreu et al., 2019).

Os Estados das regiGes nordeste e sudeste apresentam uma crescente elevacdo dos indices de mortalidade em
acidentes de transito, assim como maiores consequéncias em detrimento dos acidentes de transito envolvendo motocicletas (de
Sousa Abreu et al., 2019; Fidelis et al., 2022; Ramos et al., 2022).

Os acidentes de transito envolvendo motocicletas estdo sendo responsaveis por Vvarios prejuizos, sejam estes
individuais ou sociais. Como por exemplo, os elevados custos com internagdes hospitalares e a manifestacdo de sequelas
temporarias/permanentes que impactam negativamente a vidas das vitimas (Melo & Mendonca, 2021).

Em relacdo ao impacto financeiro, especialmente no setor da salde, evidencia-se grandes despesas geradas aos cofres
publicos, em decorréncias destes acidentes. Em seu estudo, Aguiar et al. (2019) identificou que no Estado da Bahia 0s gastos
referentes as internagfes de vitimas por acidentes motociclisticos sdo bastante significativos. Em média, as internacGes no
estado custam R$ 275/1000 habitantes. Dentre as macrorregifes, a regido Norte foi a que apresentou 0 maior custo per capita,
no valor de R$ 617 por cada 1000 habitante.

N&o obstante, os acidentes motociclisticos geram riscos a integridade fisica dos vitimados, principalmente pela
instabilidade do veiculo. E dependendo das sequelas geradas pelo acidente, os custos decorrentes das internagcdes podem ser
ainda maiores. Visto que, o paciente necessita de cuidados especificos e constantes, havendo a obrigatoriedade de 0 mesmo
permanecer hospitalizado.

Dentre as sequelas relatadas com frequéncias nos estudos estiveram as esfoliacBes, as fraturas, as escoriacdes, as
complicacdes infecciosas, Ulcera por pressdo, rabdomidlise e sindrome da angustia respiratéria aguda, sendo que os trés
Ultimos fatores costumam ser agravados em decorréncia do tempo de internagdo da vitima (de Sousa Abreu et al., 2019; da
Conceicdo Araudjo et al., 2021; Aradjo & Whitaker, 2016; Malta et al., 2016; Rios et al., 2019; Rios et al., 2019; Barboza Junior
& Golias, 2021).

Durante os acidentes motociclisticos 0 membro do corpo mais afetado foi a cabeca, além de apresentarem traumas
constantes nos membros inferiores e superiores do corpo (de Sousa Abreu et al., 2019; Barboza Junior & Golias, 2021;
Monteiro et al., 2020). Os traumas sofridos podem desencadear problemas ainda mais graves, tais como 0s transtornos mentais,
apontados no estudo de Beceiro et al. (2019). Além disso, quando ndo geram sequelas nas vitimas, os acidentes causam o 8bito
imediato ou mediato das vitimas, o que elevada ainda mais os indices de mortalidade e morbimortalidade do pais (da
Conceicdo Araujo et al., 2021; Aradjo & Whitaker, 2016).

Logo, diante da gravidade dos fatos, existe a incumbéncia de acbes que interfiram na realidade aparente e alarmante

que repercutem os acidentes motociclisticos no Brasil. Principalmente por sua complexidade, uma vez que, estes englobam os
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problemas de cunho social, econémico e até mesmo educacional. Além de reafirmar o sério problema de saude publica que o

pais vem enfrentando na atualidade.

3.3 Importéancia das medidas de prevencao dos acidentes motociclisticos

As acles preventivas sdo caminhos a serem seguidos a fim de minimizar os problemas encontrados nos diferentes
nlcleos sociais. Os acidentes motociclisticos como parte desses problemas, necessitam de abordagens preventivas que atenuem
0s seus impactos, seja a curto ou a longo prazo. Atendendo as dificuldades de cada localidade e disponibilidade de
investimentos de cada regido.

Os estudos apontaram que a maioria dos acidentes foi provocado por meio de colisdes com outros veiculos. No qual,
estes ocorriam em maior frequéncia aos finais de semana: na sexta, no sdbado e no domingo, como apontado pelos estudos de
Santos et al. (2018), Mendonga et al., (2017), de Sousa Abreu et al. (2019) e Monteiro et al. (2020), respectivamente. O horario
predominante em relacdo a ocorréncia dos acidentes, eram principalmente os horarios considerados de pico e em alguns casos
com destaque para o periodo da noite.

As possiveis causas dos acidentes estavam associadas ao uso de drogas licitas e ilicitas, visto que em alguns estudos
foi constatado a ingestdo de bebidas alcodlicas e o uso de drogas como o crack (da Conceicdo Araujo et al., 2021; Mascarenhas
et al., 2016; Beceiro et al., 2019). Tais fatores apresentam-se como agravantes dos acidentes, aumentando os nimeros de
internagdes e até mesmo de dbitos, j& que correspondem a atenuantes diretos para 0 aumento dos ricos nesses eventos.

Cabe ressaltar que outros fatores podem estar associados a causa dos acidentes. No estudo realizado por Beceiro et al.
(2019), o nimero de vitimas que reportou ter ingerido bebida alcodlica foi 32,5%, menos da metade dos envolvidos. A falta de
atengdo no transito e até mesmo as imprudéncias também podem ocasionar acidentes. Assim como, os demais fatores, estes
representam a falta de consciéncia dos condutores, 0 que acarreta em sérias consequéncias tanto para aqueles que comentem
tais imprudéncias quanto para terceiros, que por vezes sao envolvidos de maneira brusca nos incidentes.

E é devido a esse cendrio que autores como Fidelis, Aradjo e Filho (2022), Cantdo et al. (2020), Junior e Golias
(2021) e Mascarenhas et al. (2016) corroboram em suas contribui¢fes acerca da problemética em questéo. Os autores ressaltam
a necessidade da implementacdo de agdes preventivas, de politicas publicas executaveis, de fiscaliza¢Bes intensificadas e
principalmente de medidas preventivas direcionada a educagdo primdria no transito, que envolva por exemplo, discussdes
acerca do uso dos equipamentos de seguranca.

Os equipamentos de seguranca apesar de ndo inibirem a ocorréncia dos acidentes, podem minimizar os impactos
gerados as vitimas, ja que tendem a preservar a integridade fisica dos mesmos. Desse modo, sdo considerados instrumentos
imprescindiveis para o cotidiano dos condutores, especialmente para os motociclistas que naturalmente estdo mais vulneraveis
nos acidentes de trénsito, sobretudo em casos de colisées com outros veiculos.

Assim, fica evidente que tanto os equipamentos de seguranca quanto as a¢des de prevencdo sdo aspectos importantes
para a integridade fisica dos condutores. Ambos podem gerar reflexos diretos e indiretos, no que concerne aos impactos
gerados durante e ap6s os acidentes, repercutindo de forma positiva nos aspectos sociais e econémicos, principalmente no que

concerne ao fator saiide publica e qualidade de vida das vitimas.

4. Concluséo

Os acidentes de transito por transporte terrestre ocorrem frequentemente no Brasil e diante de sua incidéncia séo
vistos como um problema de salde publica. Os acidentes motociclisticos como parte destes eventos sdo entendidos como algo
complexo, pois abrangem aspectos sociais, econémicos e educacionais, que afetam atualmente varias regides do pais.
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Os estudos analisados apontaram o perfil dos individuos acometidos por acidentes motociclisticos. Em sua maioria, as
vitimas eram homens de cor preta/parda, na faixa etaria dos 20-29 anos e de baixa instrucdo escolar. Em alguns casos, foi
possivel relacionar o uso das motocicletas a atividade laboral das vitimas, além da atribuicdo do seu uso para o lazer, uma vez
que, os acidentes ocorreram principalmente nos finais de semana e com ingestao de substancias alucinégenas, como o alcool.

As internacdes e os impactos que os acidentes motociclisticos acarretam representam outros aspectos que precisam ser
discutidos com urgéncia. O primeiro aspecto estar relacionado principalmente ao viés econémico, devido aos custos gerados
aos cofres publicos. Ja o segundo aspecto, se associa as consequéncias e sequelas presentes na vida das vitimas. Os acidentes
motociclisticos, quase sempre deixam sequelas que prejudicam a qualidade de vida dos acometidos, seja de forma permanente
ou temporaria, representando um impacto extremamente negativo.

Consequentemente, surge a incumbéncia de planejar politicas publicas efetivas destinadas a educagdo no transito,
seguindo as especificacBes e necessidades de cada regido. Pois, s6 havera mudangas quando todos (governantes e governados),
firmarem compromisso com seus deveres funcionais e sociais. Diante disto, torna-se necessario que novos estudos sejam

realizados, a fim de identificar o processo evolutivo desta problematica que afeta o pais.
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