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Resumo

Introducdo: O aumento da popularidade das motos como meio de transporte tem sido acompanhado por um
preocupante aumento no nimero de acidentes e mortes no transito. Objetivo: Este estudo teve como objetivo avaliar o
perfil epidemiolégico dos condutores de moto vitimas de acidentes de transito, atendidos no Estado do Pard, durante o
periodo de 2010 a 2020. Método: Este estudo utilizou um desenho epidemioldgico ecoldgico descritivo e quantitativo
para avaliar a morbidade hospitalar no Estado do Pard, durante o periodo de 2010 a 2020. Foram obtidas informac6es
sobre a morbidade hospitalar através do DATASUS, utilizando o TABNET, e dados populacionais do IBGE.
Resultado: Foram contabilizadas mais de 100 mil internagBes hospitalares no Estado do Pard, a grande maioria na
Regido metropolitana I, onde se encontra o Municipio de Ananindeua que, além de liderar em nUmero de
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hospitalizacBes também lidera o ranking de municipios com maior nimero de dbitos. A prevaléncia do género
masculino, pardos e com idades entre 20-24 anos. A taxa de mortalidade é maior no municipio de Belém com média
de permanéncia de 11,3 dias. Conclusdo: Os Municipios de Ananindeua e Belém emergem como epicentros desse
cenario e, por isso, apresentam a necessidade de acdes preventivas e politicas voltadas para a seguranca no transito
nessas duas localidades.

Palavras-chave: Motocicletas; Acidentes de transito; Causas externas.

Abstract

Introduction: The increasing popularity of motorcycles as a means of transportation has been accompanied by a
concerning rise in the number of accidents and traffic-related deaths. Objective: This study aimed to assess the
epidemiological profile of motorcycle riders involved in traffic accidents and treated in the State of Para, during the
period from 2010 to 2020. Method: This study utilized a descriptive and quantitative ecological epidemiological
design to evaluate hospital morbidity in the State of Para from 2010 to 2020. Hospital morbidity information was
obtained from DATASUS using TABNET, and population data from IBGE. Result: Over 100,000 hospitalizations
were recorded in the State of Pard, with the majority occurring in Metropolitan Region |, where the Municipality of
Ananindeua is located. This municipality not only led in the number of hospitalizations but also topped the list of
municipalities with the highest number of deaths. The prevalence was higher among males, individuals of mixed race,
and those aged between 20-24 years. The mortality rate was highest in the Municipality of Belém, with an average
stay of 11.3 days. Conclusion: The Municipalities of Ananindeua and Belém emerge as epicenters of this scenario,
thus emphasizing the need for preventive actions and traffic safety policies in these two locations.

Keywords: Motorcycles; Traffic accidents; External causes.

Resumen

Introduccion: El aumento en la popularidad de las motocicletas como medio de transporte ha venido acompafiado de
un preocupante incremento en el nimero de accidentes y muertes en el transito. Objetivo: Este estudio tuvo como
objetivo evaluar el perfil epidemiol6gico de los conductores de motocicletas involucrados en accidentes de transito y
atendidos en el Estado de Pard, durante el periodo de 2010 a 2020. Método: Este estudio utiliz6 un disefio
epidemioldgico ecoldgico descriptivo y cuantitativo para evaluar la morbilidad hospitalaria en el Estado de Para desde
2010 hasta 2020. Se obtuvo informacidn sobre la morbilidad hospitalaria a través de DATASUS utilizando TABNET
y datos poblacionales del IBGE. Resultado: Se contabilizaron mas de 100,000 hospitalizaciones en el Estado de Par4,
con la mayoria ocurriendo en la Region Metropolitana I, donde se encuentra el Municipio de Ananindeua. Este
municipio no solo lideré en el nimero de hospitalizaciones, sino que también encabezo6 la lista de municipios con el
mayor nimero de muertes. La prevalencia fue mayor en hombres, personas de raza mixta y aquellos con edades entre
20 y 24 afios. La tasa de mortalidad fue mas alta en el Municipio de Belém, con una estancia promedio de 11.3 dias.
Conclusién: Los Municipios de Ananindeua y Belém emergen como epicentros de este escenario, resaltando asi la
necesidad de acciones preventivas y politicas de seguridad vial en estos dos lugares.

Palabras clave: Motocicletas; Accidentes de transito; Causas externas.

1. Introducéo

Os acidentes de transito sdo um grave problema de salde publica, como evidenciada pela Organizagdo Mundial da
Saude (OMS), ao registrar cerca de 1,35 milhdo de vidas perdidas por ano em acidentes, sendo que, mais da metade dessas
vidas perdidas foram de motociclistas, pedestres e ciclistas (OPAS, 2018).

Segundo a Associacdo brasileira dos fabricantes de motocicletas, ciclomotores, motonetas, bicicletas e similares
(Abraciclo, 2020), a frota de motocicletas quase dobrou entre 2009 e 2019; O namero de pessoas habilitadas na categoria “A”
também cresceu 53,4% no periodo, chegando a mais de 33 milhdes de motociclistas (Folha de Sao Paulo, 2020). As
motocicletas devido ao seu formato, estrutura pequena e duas rodas, apresentam menor estabilidade e protecdo aos seus
condutores (Islam & Brown, 2017).

Os acidentes envolvendo motocicletas correspondem a maior parte dos acidentes de transito no Brasil. Além disso,
representam o maior nimero de indenizagGes pagas pelo seguro DPVAT e metade das internages no SUS por causas externas
referentes a acidentes de transito. Ou seja, acidentes por motocicleta refletem diretamente em altos custos para a seguradora e
para a satde publica, além de ocuparem leitos hospitalares por uma causa possivelmente evitavel. (Scaramussa & S&, 2020).

Em estudo sobre o risco de lesdes em motociclistas causadas pela velocidade de colisdo e outros fatores envolvidos,

foi encontrada uma relagéo forte e significativa entre a velocidade relativa e a gravidade das lesdes em acidentes de moto. A
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velocidade de 70 km/h, o risco de lesdes graves por colisdes com objetos grandes, barreiras de impacto e objetos estreitos foi
de 20%, 51% e 64%, respectivamente. (Ding et al., 2019).

As caracteristicas das vitimas de acidentes de motocicleta estudadas evidenciaram a presenca de jovens adultos do
sexo masculino. A maioria dos acidentes ocorreu nos finais de semana e no periodo noturno (Monteiro et al., 2020). Essas
hospitalizagbes mostram a gravidade das lesdes e influenciam diretamente os gastos com salde, muitas vezes dificeis de
estimar devido aos custos sociais envolvidos, que impactam no perfil de mortalidade e morbidade e representam um grande
desafio a saude publica (Besse, 2018).

O estudo do perfil epidemiol6gico das lesdes causadas por acidentes de moto pode contribuir significativamente para
o0 desenvolvimento de politicas publicas destinadas a prevenir, reduzir e minimizar os impactos desses eventos. Com esse
proposito, o presente trabalho teve como objetivo realizar uma analise epidemioldgica das hospitalizagdes e mortalidade

resultantes de acidentes de moto ocorridos no Estado do Para ao longo de um periodo de 10 anos.

2. Metodologia

A presente pesquisa foi conduzida utilizando dados disponiveis na base de dados do Sistema Unico de Sadde
(DATASUS), referente ao periodo de janeiro a margo de 2022, com o objetivo de realizar uma anélise epidemiolégica das
internagdes hospitalares e mortalidade relacionadas a acidentes de motocicleta no estado do Para. Foram considerados todos o0s
casos registrados no DATASUS como relacionados a acidentes de motocicleta, incluindo dados referentes a género, idade,
localizacdo geogréfica, tipo de lesdo e desfecho (alta hospitalar ou ébito).

Foi realizada a coleta de dados sobre morbidade hospitalar relacionada a motociclistas traumatizados em acidentes de
trafego, utilizando o tabulador de dados TABNET, desenvolvido pelo DATASUS e disponibilizado em seu endereco
eletronico. Foram selecionadas todas as internacdes ocorridas por local de residéncia, classificadas no grupo de causas de
motociclistas traumatizados em acidentes de trafego, identificados pela Classificagcdo Estatistica Internacional de Doencas
(CID). O grupo selecionado incluiu as CID V20 até V29, que abrangem motociclistas traumatizados em acidentes
inespecificos, sem colisfes ou acidentes com pedestres, animais, motos, objetos fixos ou parados e outros tipos de veiculos.

A ferramenta TABNET permitiu a tabulacdo dos dados coletados de forma precisa e eficiente, contribuindo para a
elaboracdo da presente andlise epidemioldgica. Os dados foram tabulados e analisados utilizando estatistica descritiva,
incluindo a elaboracdo de graficos e tabelas para ilustrar os resultados encontrados. As informagdes obtidas a partir dessa
pesquisa podem auxiliar no desenvolvimento de politicas pablicas voltadas & prevencéo e redugdo do nimero de acidentes de

moto no estado do Para.

3. Resultados

As categorias de causas listadas na tabela do DATASUS incluem V20 - motociclista traumatizado em colisdo com
pedestre ou animal, V21 - motociclista traumatizado em colisdo com veiculo de pedal, V22 - motociclista traumatizado em
colisdo com veiculo de motor de duas ou trés rodas, V23 - motociclista traumatizado em colisdo com automével, caminhonete
ou pickup, V24 - motociclista traumatizado em colisdo com veiculo de transporte pesado, como 6nibus ou caminhdo, V25 -
motociclista traumatizado em colisdo com trem ou veiculo ferroviario, V26 - motociclista traumatizado em colisdo com outro
veiculo ndo motorizado, V27 - motociclista traumatizado em colisdo com objeto fixo parado, V28 - motociclista traumatizado
em acidente de transporte sem colisdo e V29 - motociclista traumatizado em outros tipos de acidentes de transporte e ndo

especificados.
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3.1 Hospitalizagdes por acidentes de motos

A ocorréncia de acidentes de transporte € um grave problema de salde publica no estado do Para, sendo responsavel
por um grande nimero de internagdes hospitalares. De acordo com os dados do Sistema de Informagdes Hospitalares do SUS
(SIH/SUS) referentes ao periodo de 2010 a 2020, foram registradas 103.824 internacdes relacionadas a acidentes de transporte
no estado.

InternacOes segundo Regido de Saude (CIR) devido a acidentes de transporte no Para foram analisadas no periodo de
2010 a 2020 demostrou que a regido com o maior nimero de internacoes foi a Metropolitana | (n=38.521), seguida de Carajas
(n=20.063) e Baixo Amazonas (n=13.240). Juntas, essas trés regides representaram aproximadamente 61% (n=71.824) do total
de internagdes por acidentes de transporte no estado.

O presente trabalho analisou as interna¢des hospitalares em decorréncia de acidentes de transporte em municipios do
estado do Para no periodo entre 2010 e 2020 e observou que o municipio de Ananindeua apresentou 0 maior nimero de
internagdes (n=25.592), representando 24,6% do total de internagbes por acidentes de transporte no estado. E importante
destacar que o estado do Para apresentou o maior ndmero de internacGes por acidentes de transporte na regido Norte,
totalizando 45,3% das internag@es desta regido. Analisando os cinco municipios com maior nimero de internac6es, temos, em
ordem decrescente: Ananindeua (n=25.592), Belém (n=12.913), Marabd (n=11.466), Santarém (n=9.191) e Altamira
(n=4.119). Ao somarmos as internacdes desses cinco municipios, observamos um total de 63.281, correspondendo a 60,9% das
internagdes do estado do Para (Gréfico 1).

O Gréfico 1 mostra os municipios que lideram dos nimeros de interna¢des no Estado do Para.

Grafico 1 - Nimero de internagdes por municipios do Para.
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Fonte: Brasil. Ministério da Saude — Sistema de Informagdes Hospitalares do SUS (SIH/SUS).

Em relacdo as causas das internacdes, esse grupo engloba uma variedade de acidentes de transporte, como colisdes,
capotamentos, atropelamentos, entre outros. Esses dados revelam que as trés principais causas de internacBes nesse grupo de
causas foram: motociclista traumatizado (49.425 internacGes), outros acidentes de transporte e ndo especificados (41.559
internacdes) e pedestres traumatizados (4.600 internacdes). Esses dados revelam uma relagdo interessante entre o ndmero de
internacdo de pedestres traumatizados e o ndmero de internagdes de motociclista traumatizado. Nessa relagdo, o nimero de
internacdes envolvendo de motociclistas traumatizados é mais de 10 vezes maior que o de pedestres traumatizados em
decorréncia de acidentes de motos.
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Acidentes de transporte representam um problema de salde puablica em todo o mundo, sendo responsaveis por uma
grande quantidade de internac@es e ébitos. O grupo de causas V01-V99 engloba todos os acidentes de transporte envonvendo
motocicletas, que no Estado do Pard, segundo dados do Ministério da Salde, entre 2010 a 2020, registrou 2.527 6bitos em
decorréncia desses acidentes. A maior causa de morte foi o traumatismo em motociclistas (V20-V29), com 1.275 casos
registrados, seguida por outros acidentes de transporte e os n&o especificados (V98-V99), com 774 dbitos. E preocupante notar
que as mortes relacionadas a acidentes envolvendo os condutores motociclistas sdo responsaveis por mais da metade dos 6bitos
(50,4%) nesse grande grupo de causas somente no Estado do Para.

Os dados coletados de nimero de 6bitos por acidentes de transporte por Regido de Salde (CIR) do Para, de 2010 a
2020, de acordo com as diferentes categorias de causas relacionadas aos acidentes envolvendo motociclistas, ou seja, acidentes
de transporte na categoria com cddigo V01-V99 destaca a regido Metropolitana | (Belém, Ananindeua, Marituba, Benevides e
Santa Barbara do Para) com 604 casos, seguida pela regido de Carajas, com 394 casos. As demais regides de salde

apresentaram um nimero menor de 6bitos, variando de 2 a 142 casos.

3.2 Obitos por acidentes de motos

E importante ressaltar que esses dados se referem apenas aos 6bitos registrados em hospitais do Sistema Unico de
Saude (SUS) e, portanto, podem nao refletir o nimero total de 6bitos por acidentes de transporte em cada regido de salde.
Além disso, a analise das causas especificas de cada ébito ndo esta disponivel nesses dados.

Ainda segundo dados do Ministério da Saude - Sistema de Informacfes Hospitalares do SUS (SIH/SUS), os 10
municipios com maiores mortes por acidentes de transporte envolvendo motocicletas sdo: Ananindeua com 599 mortes (47,0%
do total), Maraba com 355, (27,8% do total); Altamira com 142 (11,1% do total); Itaituba - 44 (3,5% do total); Parauapebas -
31 (2,4% do total); Redencéo - 18 (1,4% do total); Sdo Felix do Xingu - 17 (1,3% do total); Alenquer - 14 (1,1% do total);
Santarém - 9 (0,7% do total); Belém - 5 (0,4% do total). Nota-se que 0s cinco primeiros municipios concentram 88,8% do total
de mortes por acidentes de transporte envolvendo motocicletas. Observou-se também que, com excecdo de Ananindeua e
Belém, todos os outros municipios com maiores registros de mortes envolvendo motocicletas no Estado do Para estdo
localizados fora da regido metropolitana de Belém, ou seja, estdo em cidades do interior.

Em relacdo ao nimero de Obitos por faixa etéria, segundo os dados do Ministério da Salde referentes ao periodo,
observa-se que a faixa etaria com o maior nimero de 6bitos por causas relacionadas a motocicletas foi a de 20 a 24 anos, com
um total de 220 6bitos, representando 17,25% do total de dbitos registrados. Considerando os dados fornecidos pelo Ministério
da Saude referentes ao periodo de estudo, as trés faixas etarias com os maiores nimeros de 6bitos por causas relacionadas a
motocicletas foram: 20 a 24 anos (220 ébitos), 25 a 29 anos (182 ébitos) e 30 a 34 anos, com (153 dbitos). A soma dos ébitos
registrados nessas trés faixas etarias corresponde a 555, 0 que representa 43,53% do total de 6bitos por acidentes envolvendo
motocicletas no periodo de 2010 a 2020. Dessa forma, pode-se concluir que um grupo de pessoas entre 20 e 34 anos
apresentou o maior nimero de 6bitos em relacdo as demais faixas etarias (Grafico 2 abaixo).

O Gréfico 2 mostra que a faixa etaria entre 20-24 anos apresenta 0 maior nimero de 6bitos.
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Graéfico 2 - Numero de internagdes por Regido de Salde do Para de 2010 a 2020.
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Fonte: Brasil. Ministério da Sadde — Sistema de Informagdes Hospitalares do SUS (SIH/SUS).

Em relagdo ao género, os dados do DATASUS, apresentam o sexo masculino com maior nimero de ébitos por causas
relacionadas a motocicletas, com 1.058 @bitos registrados, representando 83,06% do total de o6bitos. J& 0 sexo feminino
registrou 217 ébitos, o que corresponde a 16,94% do total de dbitos. A razdo de dbitos entre os sexos masculino e feminino
relacionados a acidentes com motocicletas, é de aproximadamente 4,87 para 1. Isso significa que, para cada 6bito feminino,
houve quase 5 6bitos masculinos. Essa razdo indica que a ocorréncia de 6bitos em acidentes com motocicletas € muito mais
comum entre os homens do que entre as mulheres (Figura 1).

Figura 1 - Infografico do Percentual de 6bitos por género decorrente de acidentes com motocicletas no Para de 2010 a 2020. O
infografico mostra que para cada 1 6bito feminino (~17%), houve quase 5 6bitos masculinos (~83%).

Fonte: Brasil. Ministério da Saude — Sistema de Informag6es Hospitalares do SUS (SIH/SUS). Imagem criada por inteligéncia artificial.

Em relagdo a cor/raca dos individuos que faleceram em acidentes envolvendo motocicletas no Estado do Para entre
2010 e 2020, a maioria das vitimas era parda, representando 91,14% do total de 6bitos. Além disso, houve 58 casos em que nao
foi informada a cor/raga da vitima. As demais categorias tiveram propor¢des menores de 6bitos. O percentual de 6bitos de
pretos, brancos e amarelos em relagdo ao total é de 5,0%, aproximadamente. Isso significa que pretos, brancos e amarelos
representam cerca de 5% do total de dbitos registrados no Estado do Pard no periodo de 2010 a 2020, devido a acidentes
envolvendo motocicletas.

A analise dos dados do Estado do Para revela informac8es importantes sobre as taxas de mortalidade relacionadas a
acidentes de transito em diferentes municipios. Dentre eles, destaca-se 0 municipio de Belém, com uma taxa de mortalidade de

15,15 a cada 100 mil habitantes, a maior do estado. Além disso, 0s outros quatro municipios com maiores taxas de mortalidade
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por acidentes de transito no Para sdo Ananindeua (5,37), Altamira (4,64), Maraba (3,30) e Novo Progresso (2,94). Esses dados
mostram que a regido metropolitana de Belém e algumas cidades no interior do estado tém enfrentado grandes desafios na
prevencao de acidentes de transito.

Em relacdo ao conjunto de dados com a média de permanéncia em dias de pacientes vitimas de acidentes de moto em
diferentes cidades do estado do Para, categorizados por tipo de acidente verificou-se que a média de permanéncia em hospitais
do estado do Pard, segundo as Regibes de Saude (CIR), no periodo de 2010 a 2020 foi de 5,9 dias. A regido de Carajas
apresentou a maior média de permanéncia, com 7,5 dias, seguida pela regidao Metropolitana I, com 7,4 dias, e Xingu, com 6,1
dias. Ja as regides de Marajo | e 111 apresentaram as menores médias de permanéncia, com 2,1 e 2,7 dias, respectivamente.

Além disso, 0 municipio de Belém apresentou a maior média de permanéncia, com 11,3 dias, seguido por Maraba,
com 9,6 dias, Ananindeua, com 7,4 dias e Altamira com 6,9 dias. Tais municipios apresentaram média de permanecia acima da
média do Estado do Para que foi de 5,9 dias. Os dados apresentados sdo importantes para o estudo epidemiolégico, pois a

média de permanéncia pode ajudar a direcionar medidas de prevencdo de acidentes, especialmente nas diferentes cidades.

4. Discussao

Os acidentes de transito tém se configurado como um grave problema de salude publica no Brasil, e 0s acidentes
envolvendo motocicletas tém sido particularmente preocupantes. Nesse contexto, o Estado do Par4 emerge como um cenario
critico, com dados alarmantes de internacdes e mortes relacionadas a acidentes com motos. O Estado do Parj, situado na regido
Norte do Brasil, revelou-se como o principal polo de internagcBes por acidentes de transporte nessa regido, somando
expressivos 45,3% de todas as internagdes registradas no local.

Tais acidentes também se manifestam como a segunda maior causa de 6bitos decorrentes de fatores externos no
Brasil, com os casos envolvendo motocicletas demonstrando crescimento constante desde o ano 2000 e representando uma
parcela significativa do nimero de mortes e internagbes por acidentes de transito, como apontado em estudos anteriores
(Santos et al., 2020).Este dado confirma o levantamento do Hospital Metropolitano de Urgéncia e Emergéncia (HMUE),
localizado em Ananindeua, aponta que as ocorréncias envolvendo motocicletas figuram entre as principais causas de
atendimentos e internagdes relacionadas ao transito na unidade, em 2022. (Agéncia Parg, 2022).

Em relacdo as hospitalizagdes acredita-se que o aumento dos casos tenha sinergia com o crescimento da frota de
veiculos motorizados, condugdo arriscada, imprudéncia e direcdo perigosa (Magentti, 2021). Tal fato pode explicar que,
durante o periodo estudado observou-se, 0 municipio de Ananindeua foi 0 mais impactado pela problematica dos acidentes
com motocicletas, tanto em termos de internagdes quanto de 6bitos.

Sua posicdo proeminente como o principal municipio com maior nimero de internacBes indica a urgéncia de
investigacBes mais aprofundadas sobre os fatores que contribuem para a ocorréncia desses acidentes e as possiveis medidas de
intervencdo necessarias. No entanto, os acidentes de transito ndo sdo decorrentes de um ou outro fator, mas sim, de um
agrupamento de fatores. O menor custo para aquisicdo de motocicletas, quando comparadas com outros veiculos, e a sua
insercdo no mercado informal de trabalho brasileiro sdo fatores que podem ajudar no entendimento destes eventos.
(Corgozinho et al., 2018).

A andlise das causas subjacentes das internagdes por acidentes com motocicletas revelou que o principal fator
predisponente para esses eventos foi o traumatismo sofrido pelo motociclista. Ndo apenas essa condi¢cdo emergiu como a causa
mais prevalente de internacdes, mas também como a principal causa de mortalidade. Em um estudo de 2020 sobre traumas de
motos, a cabeca foi a parte do corpo mais afetada por trauma, apesar de alegagdo do uso de capacete no momento do acidente
por mais de 90% dos motociclistas. (Monteiro, 2020). Em estudos realizados por Rahman et al., (2015), ja destacava que a

maioria das lesdes envolvendo motociclistas inclui a cabega, tdrax e regido abdominal.
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Outro detalhe importante revelado neste estudo é sobre a analise das caracteristicas demogréaficas revelou que a regido
metropolitana | foi a mais afetada em termos de ébitos, destacando-se como um epicentro geografico de preocupacdo. Gaigher
et al., (2022) explica que as vias pUblicas das grandes cidades brasileiras servem como ambiente de trabalho para um segmento
da classe trabalhadora, tornando-se locais altamente passiveis de acidentes. Essa vulnerabilidade é atribuida a exposicdo
constante ao transito caotico e a necessidade de realizar um grande nimero de entregas em curtos intervalos de tempo. Essa
situacéo reflete o atual padrdo de mobilidade urbana dos grandes centros urbanos.

Um fato que também pode explicar este dado é a presenca de nas pequenas cidades das atividades de transportes de
passageiros, normalmente conhecido como “mototaxi”. Ja nas grandes cidades surge, além dos Mototaxistas, a classe dos
motoboys, ou seja, trabalhadores autdbnomos prestadores de servicos de entregas que usam motos como meio de transportes.
Em ambos os casos, os trabalhadores oferecem rapidez e agilidade que é uma necessidade de uma sociedade contemporanea
(Santos et al., 2018; Almeida et al., 2016).

No registro por faixa etaria, 0s jovens entre 20 e 24 anos foram 0s mais atingidos por esses acidentes, seguidos pelos
individuos com idades entre 25 e 29 anos, direcionados para a prote¢do de medidas preventivas direcionadas a esse grupo
etario. Estes dados também foram encontrados em outros estudos (Pavanitto et al., 2018; Abreu et al., 2018).

Quanto ao sexo das vitimas, 0 masculino prevaleceu como o mais afetado por internac@es e 6bitos em ocorréncia de
acidentes de transporte, demonstrando uma proporcéo alarmante de 6bitos cinco vezes maior entre 0s homens do que entre as
mulheres. Observou-se, destra forma, que o sexo masculino se mostrou como o mais prevalente nas vitimas de acidentes com
motocicletas, reforcando uma tendéncia ja relatada em estudos anteriores. (Monteiro et al., 2020; Mascarenhas et al., 2015).

A maior exposi¢do de homens jovens provavelmente esta associada a comportamentos sociais e culturais, que podem
implicar em comportamentos perigosos, como ndo usar capacete ao dirigir motocicletas, dirigir sob efeito de substancias, ndo
cumprir as leis de transito e falhar no controle de alta velocidade. (Chumpawadee et a., 2015).

Além disso, chamou a atencdo o fato de que mais de 90% das vitimas foram classificadas como pardas. Esses achados
ressaltam a necessidade de politicas de seguranca viaria que considerem a dimensao de género e raca, visando a equidade no
enfrentamento dessa problematica.

A cidade de Belém, capital do Estado do Pard, revelou-se como uma area de preocupacdo especial, apresentando a
maior taxa de mortalidade em decorréncia de acidentes com motocicletas. Almeida et al., (2016) explica que trabalhadores que
se utilizam da motocicleta como ferramenta de trabalho se inserem nas categorias de mototaxistas e motofretistas. Os
Mototaxistas atuam informalmente no transporte individual de passageiros, o que pode ser verificado em algumas cidades
brasileiras. Fragas (2016) inclui nesta lista, os motofretistas que sdo trabalhadores que realizam transporte remunerado de
mercadorias por meio dos denominados de motoboys e que atuam de forma mais ativa nos grandes centros urbanos, como no
caso Belém.

Por fim, de acordo Mendonca (2021), este fato tem impacto nas horas de trabalho perdidas, visto que a morbidade e
mortalidade por lesfes causadas pelo transito nesta populacdo economicamente produtiva tém um enorme impacto negativo na
economia da nagdo. Soma a este fato que o envolvimento de um membro provedor em um acidente grave pode levar a familia

a perder a sua fonte de renda principal. (Lima et al., 2021).

5. Concluséo

A anélise epidemioldgica dos acidentes envolvendo motocicletas no Estado do Pard entre os anos de 2010 e 2020
apontou para um cenario preocupante, no qual o municipio de Ananindeua se destacou como 0 epicentro das internacdes e
Obitos relacionados a esses eventos. O traumatismo emergiu como a principal causa de morbimortalidade, ressaltando a

necessidade de estratégias preventivas direcionadas. A regido metropolitana | foi identificada como um foco geogréfico
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relevante, enquanto a faixa etaria de 20 a 24 anos e o predominio do sexo masculino e de individuos pardos salientaram
caracteristicas demograficas importantes.

Nesse contexto, é imperativo que medidas preventivas sejam implementadas de forma abrangente, envolvendo tanto
acOes de conscientizacdo e educacgdo quanto melhorias na infraestrutura vidria, a fim de reduzir o impacto dessa epidemia sobre
a salde publica no Estado do Pard. Também sugerimos para estudos futuros uma investigacdo sobre os fatores de risco
especificos que contribuem para os acidentes de motocicleta, como comportamentos de risco, velocidade excessiva, uso de

capacetes inadequados e influéncia de alcool ou drogas.
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